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Kanada! Gro und groartig. Wald und Wasser in allen Variationen. Berge, Tler, unendlich weites Land. Ziel fr Abenteurer aus aller Welt und Traum vieler Auswanderer. Auch mich zog es fr mehrere Monate auf eine wilde Reise durch die wilde Natur. Ich wollte Bren sehen, Indianer treffen, die Nordlichter bestaunen, Land und Leute kennen lernen oder anders gesagt: Einfach mal wieder raus ins Freie!
 
Und insgeheim hoffte ich auch auf eine Begegnung mit einem Wolf. Nicht nur weil dies eine uerst seltene Fgung des Glckes ist, sondern auch weil mein Name mich unzertrennlich mit diesem scheuen, intelligenten Jger verbindet. Einmal in Kanada angekommen, war ich schnell ber den Punkt hinaus, an dem man beginnt, sich in ein Land zu verlieben. Ich habe Dinge erlebt und gesehen, die man fr Geld nicht kaufen kann, Menschen getroffen, die schon nach wenigen Sekunden einen bleibenden Eindruck hinterlassen. Doch auch die Probleme des Landes blieben mir nicht verborgen.
 
Wolfsspuren - das sind unzhlige mit dem Van gefahrene, mit dem Kanu gepaddelte und zu Fu zurckgelegte Kilometer, Abenteuer und Geschichten …

    
        Ein Schiff wird kommen

    
 
Hereby I certify Mr. Wolf Stein, voyage NO. “78 W” on M/V “Canada Senator” from 13th to 26th June 2007.
 
From the port of Genoa via the port of Fos sur mer,the Westmediterranean Sea, the Strait of Gibraltar, the North Atlantic Ocean and the St. Lorenz to the port of Montreal he covered a distance of 4168 nautical miles.
 

 
Montreal, 26th June 2007
 

 
… so steht es in meinem von Kapitn Stellmacher hchstpersnlich unterschriebenen, offiziell abgestempelten und freudig berreichten Meilenzertifikat, das ich, neben vier weiteren Passagieren der M/V Canada Senator, am 26. Juni 2007 im Hafen der ostkanadischen Metropole Montreal aufgeregt entgegennahm. Hinter uns lag eine spannende zweiwchige Schiffsreise von Italien nach Kanada - nicht etwa auf einem schwimmenden Einkaufs- und Unterhaltungstempel mit allem mglichen Schnickschnack und Rambazamba, nein, etwas unluxuriser und einfacher auf einem richtigen Containerschiff.
 
Ja, das ist sie, die M/V Canada Senator, ein 202 Meter langer Riese aus Eisen. Was Echtes, was Handfestes! Nichts fr Leute, die auf hoher See lieber ein neues Handtschchen erwerben oder mit Genuss im Casino ihre Kohle zum Schornstein rausblasen, anstatt die frische Meeresluft an Deck einzuatmen, hautnah das Auf und Ab der Wellen zu spren und begeistert dem weit entfernten Sonnenuntergang entgegen zu schippern. Zweitausend Container  20 Fu und 36 Mann Besatzung befrdern Waren aus aller Welt von Europa nach Nordamerika und wieder zurck. Und jeweils fnf Passagiere. Mehr sind nicht erlaubt. Man braucht jedoch Nerven und eine gewisse Gelassenheit, wenn man sich auf solch eine berfahrt einlsst. Die kann brigens ganz einfach im Internet unter dem Begriff Frachtschifftouristik gebucht werden. Abfahrt- und Ankunftsdatum sind aber keineswegs sicher. Der Mitreisende muss sich bewusst sein, dass nicht er, sondern die zu befrdernde Ladung im Mittelpunkt steht. Warten auf Ein- und Ausfuhrgenehmigungen, Beladen, Entladen, Streiks, die allgemeine Wetterlage, technische Schwierigkeiten - all diese Faktoren knnen zu Verzgerungen fhren. Zeitliche Abweichungen im Reiseplan sind deshalb keine Seltenheit. Ich konnte jedoch nicht ahnen, dass es gerade mich dermaen hart treffen wrde.
 
Zunchst sollte unser Frachter am 03. Juni vom Containerterminal im Stadthafen von Genua ablegen. Das Stechen in die See verschob sich aber aufgrund eines Sturms im Nordatlantik und einer kurzzeitigen Arbeitsniederlegung der Hafenbelegschaft in Frankreich um mehrere Tage auf Samstag, den 09. Juni. Dies wurde mir in einer Informations-E-Mail ausfhrlich erklrt. So weit, so gut. Hotel umgebucht! Flug umgebucht! Am Donnerstag, dem 07. Juni, flog ich mit meiner Freundin Anne nach Genua. Anne wollte mich dort drei Tage begleiten und dann mit dem Schiff wegfahren sehen.
 
Doch alles kam anders.
 
Nach weiteren zwei Tagen Aufenthaltsverlngerung ihrerseits verabschiedete sie nicht mich am Hafen, sondern ich sie unter Trnen am Bahnhof. Sie fuhr zurck nach Deutschland. Einer musste ja schlielich Geld verdienen. Noch immer war nicht klar, wann die Canada Senator endlich einlaufen wrde. Selbst stndiges Nachfragen in der ortsansssigen Agentur brachte mich nicht wirklich weiter.
 
Voraussichtlich am Dreizehnten, hie es nun. Ach ja … und das Hafenterminal hat sich brigens gendert. Sie mssen jetzt nach Voltri.
 
Na toll! Anne hatte unser Hotel extra so gebucht, dass ich praktisch aus der Schwingtr direkt auf das Schiffsdeck gefallen wre. Jetzt wurde ich auch noch zu einer 25mintigen Zugfahrt gedrngt, denn Voltri liegt weit auerhalb der Stadt. Wie schon gesagt: Fracht vor Passagier!
 
Auf den 13. Juni hoffend, tingelte ich etwas gelangweilt durch Genuas Stadtviertel und klagte Anne per Telefon mein Leid. Die italienische Stadt hat zwar einiges an Attraktionen zu bieten, Wurzeln schlagen wollte ich hier jedoch nicht. Schon gar nicht bei dieser Affenhitze. Abends sa ich auf der Dachterrasse des Agnello Doro Hotels und beobachtete sehnschtig das Hafengeschehen. Groe Fhren fuhren unter Vollbeleuchtung ein und aus, Segelboote, Motorjachten und Containerschiffe. Nur eben nicht mein Containerschiff. Doch alles Warten hat irgendwann ein Ende und das nicht nur im Mrchen. Es war unglaublich - wie vorausgehofft, erhielt ich an einem Mittwoch, es war tatschlich der 13. Juni, den Befehl, an Bord zu gehen. Oder besser gesagt: Die Erlaubnis, an Bord gehen zu drfen.
 
Ein leichtes Grinsen zierte mein verschwitztes Gesicht, als ich mit Sack und Pack den von Containern nur so berquellenden Hafen in Voltri erreichte.
 
Wo ist mein Schiff? dachte ich. Wo? Oder war alles doch nur ein Witz? Die Hoffnung stirbt zuletzt!
 
Wenig spter schlngelte sich ein Shuttle der Hafeninformation durch das endlos scheinende Labyrinth aus gestapelten Frachtbehlterburgen. Mit mir als Beifahrer.
 
Dann lag sie vor mir im Dock. Zwei gigantische Lastkrne fuhren auf Schienen parallel zur Canada Senator. Ich stieg die wackligen Stufen der Schiffsleiter hinauf. berall rannten Arbeiter mit Helmen umher. Manche grten kurz. Punkt 15 Uhr meldete sich Passagier Stein auf der Brcke - bereit zum Ablegen. Aber so weit war es noch lange nicht. Die italienischen Hafenarbeiter waren ein Verein fr sich. Ihr Motto: Belade ich heute nicht, belade ich morgen nicht, und bermorgen vielleicht auch nicht. Nur immer schn entspannt bleiben. Diese Arbeitseinstellung war auch der Grund dafr, dass der Frachter bereits ganze zwei Tage in Sichtweite vor Anker gelegen hatte und nicht anlanden durfte. Das erfuhr ich von Sylvia und Holger aus sterreich, zwei meiner Passagierkollegen, deren Hotel sich direkt in Voltri befand. Von dort aus konnten sie das Geschehen mit dem Fernglas genau beobachten.
 
Das muss man sich mal vorstellen! sagten sie. Da hat man tagelang dieses blaue Schiff, auf das man so lange warten musste, direkt vor der Nase und kann nicht drauf. Wir wren fast verrckt geworden.
 
Jeder hatte seine eigene Geschichte des Wartens. Neben Sylvia und Holger kamen noch Marco und Nina an Bord, ein junges Prchen aus der Schweiz. Whrend Sylvia und Holger ihr gesetztes Alter genossen und jeden Sommer in ihrer kleinen Htte in Ontario verbrachten, wollten Marco und Nina es wissen. Sie waren auf Weltreise - mit dem Fahrrad! Die beiden hatten bereits die Strecke ber Frankreich bis nach Italien auf ihren teuren Drahteseln hinter sich gebracht. Zwei Jahre lang wollten sie in die Pedale treten. Doch da man mit dem Fahrrad, oder dem Velo, wie es in der Schweiz heit, bekanntlich nicht ber das Wasser fahren kann, waren sie auf dem Schiff gelandet.
 
Wir alle besaen eine Gemeinsamkeit: Aus Abenteuerlust und Neugier hatten wir uns fr diese eher unkonventionelle Art des Reisens entschieden. Mal was anderes eben.
 
Nach dem ersten Kennenlernen brachten alle ihre Koffer auf Kammer, wie man seemnnisch sagt. Auf Deck herrschte reges Treiben. Wir mussten uns erst einmal allein beschftigen, bevor wir offiziell begrt wurden. Als ich die Tr meiner Einzelkabine 413 ffnete, fielen mir fast die Augen raus. Nicht vor Schreck ber die Winzigkeit der Kajte, sondern weil ich nicht glauben konnte, was fr ein gerumiges, gemtlich eingerichtetes Zimmer sich dahinter verbarg. Hier konnte ich es leicht aushalten - bequeme Holzmbel, zwei Fenster nach Steuerbord, sogar frisches Obst auf dem Tisch. Fast zu viel des Guten, schlielich hatte ich gerade noch ber die feinen Damen und Herren auf ihren Luxuslinern gespottet. Spter fand ich heraus, dass das berschwngliche Platzangebot den Nachwehen des Kalten Krieges zu verdanken war. Die M/V Canada Senator wurde 1992 in Polen gebaut. Sie war nicht nur als Frachtschiff, sondern gleichzeitig auch als Truppentransporter konzipiert worden. Um mangelnde Raumfreiheit brauchten wir uns somit keine Sorgen zu machen. Dies nur als kleiner Insidertipp fr Menschen mit Klaustrophobie.
 
Der Rest des ersten Tages verging wie im Flug. Irgendwann sammelte uns der Sicherheitsoffizier ein, belehrte uns und startete seinen Schiffsrundgang.
 
Hier ist die Offiziersmesse. Dort essen auch Sie. Essenzeiten stehen da drben auf dem Plan. Getrnke, Sigkeiten und so weiter knnen Sie hier kaufen. Und jetzt weiter in den Wscheraum.
 
Wir folgten gehorsamst. Es ging unter Deck. Nicht weit vom Wscheraum entfernt befand sich das Sportstudio - wenn man es so nennen will - bestckt mit einer alten Tischtennisplatte, ein paar selbstgebastelten Hanteln, alten Fitnessgerten, einer separaten Sauna und einem einfachen Pool, der regelmig mit frischem Meereswasser gefllt wurde. Wir fragten, ob so eine Ausstattung auf Containerschiffen Standard sei.
 
Nein, nicht unbedingt. Vieles ist dem Kapitn zu verdanken. Aber auch sonst ist die Senator eines der angenehmeren Schiffe. So was braucht man, wenn man monatelang zur See geht.
 
Das stimmt wohl. So vollkommen ist keine Seefahrerromantik, dass man sich nicht ber ein wenig Ablenkung und Annehmlichkeit nach getaner Arbeit freut.
 
Im Anschluss an die Fhrung begrte uns der Kapitn. Er wnschte uns einen angenehmen Aufenthalt. Wir waren uns sicher, den wrden wir haben.
 
Es freute mich, dass die Chemie zwischen uns Passagieren stimmte. Htten ja auch alles komische Vgel sein knnen. Noch mehr freute mich jedoch, dass es endlich zum Abendbrot ging. Neben der reichhaltigen Hausmannskost, die uns das Kchenteam Ariel, Glen und Nick von nun an tglich kredenzte, gab es in der Messe die Gelegenheit, die Mannschaft unter die Lupe zu nehmen. Zumindest den deutschen Teil. Denn die Offiziere waren alle deutscher Herkunft, genauso wie die Schiffsmechaniker, der Praktikant und die sechs Auszubildenden. Der Rest der Besatzung bestand aus philippinischen Arbeitern, die in der separaten Mannschaftsmesse speisten. Dies rief sofort meinen Gerechtigkeitssinn auf den Plan. Zunchst richtete sich mein Verdacht auf emprende Rassentrennung. Doch auf Nachfrage wurde ich beruhigt. Es sei eine absolute Ausnahme, die aufgrund der Auszubildenden getroffen wurde, dass die Mannschaft mit in der Offiziersmesse essen darf. Und die Philippinos wrden lieber unter sich bleiben.
 
Nun ja, ich konnte es ihnen nicht verdenken. Ich glaube im philippinischen Speisesaal herrschte mehr Stimmung als im deutschen. Das war schon eine lustige und freundliche Truppe, wenngleich in der Rangordnung ganz unten angesiedelt. Die philippinischen Arbeiter liebten das Karaokesingen und gaben sich ihrer Liebe mit ungezgelter Leidenschaft hin. Jeden Abend sangen sie sich vor dem Fernseher im Freizeitraum die Seele aus dem Hals, zu Schnulzen und Schmuseliedern aus den alten und glorreichen Zeiten der Popgeschichte. Mit einem Ehrgeiz und einer Inbrunst, jedes Frauenherz wre zu Trnen gerhrt dahin geschmolzen. Oder htte Trnen gelacht. Es war eine unbeschreibliche Mischung aus Charme und Witz. Alles in allem verstand sich die Mannschaft sehr gut. Jeder schien mit seinem Gegenber klarzukommen. Auch Kapitn Stellmacher war bei allen beliebt.
 
In der ersten Nacht schlief ich sehr unruhig in meiner Koje. Sylvia, Holger und Co ging es genauso. Stndig donnerte es drauen. Das Schiff wackelte. Dabei lagen wir noch im Hafen. Schuld waren die Italiener, die wohl lieber nachts arbeiteten als tagsber. Vielleicht mussten sie auch durcharbeiten, um berhaupt mit dem Be- und Entladen fertig zu werden.
 
Der nchste Tag brachte wiederum viel Neues - nur keine Abfahrt, jedenfalls nicht sofort. Dafr jedoch die Erfahrung, dass es in der Seefahrt immer noch gang und gbe ist, den Bordmll ins offene Meer zu kippen, wenn man nur weit genug vom Festland entfernt ist. Erschreckend! Frachter aus aller Herren Lnder kippen also regulr alles, was nicht mehr gebraucht wird, ber Bord. Auch hier bildete die Canada Senator zum Glck eine Ausnahme. Deutsche Schiffe unterliegen strengen Regelungen in Bezug auf die Entsorgung des eigenen Abfalls. Weiterhin lernten wir, welche ungeheure Logistik hinter der ganzen weltweiten Containerwirtschaft steckt.
 
Am Abend waren sich alle einig, dass es doch nun bald mal losgehen msse. Wre von Anfang an alles ohne Verzgerungen verlaufen, htten wir jetzt schon fast in Kanada angelegt. Um 23:30 Uhr nderte das immer gegenwrtige, leichte Drhnen an Bord pltzlich seine Intensitt. Wir saen gerade beim gemeinschaftlichen Kartenspiel auf Kammer, als sich die Sicht aus Holgers und Sylvias Fenster merklich nderte. Die strahlenden Lichter der Stadt zogen langsam vorbei. Nein! Waren wir wirklich dabei, abzulegen? Uns hielt nichts mehr auf unseren Sthlen. Alle strmten raus auf das Oberdeck. Wir standen sprachlos im Wind. Gespannt beobachteten wir das Ablegemanver. Zwei Lotsenboote gaben die Richtung vor. Ein kleiner Lichtkegel war alles, was von Genua brig blieb. Der Nachthimmel prsentierte sich sternenklar. Die Luft roch nach Treibstoff. Die Maschine beschleunigte langsam aber sicher auf Reisegeschwindigkeit. Der Gegenwind lie unsere Haare und Jacken flattern. Blickten wir direkt in Fahrtrichtung, mussten wir die Augen zukneifen. Es wurde richtiggehend frisch. Zufrieden zogen wir uns in unsere Kojen zurck und trumten von dem, was uns in den nchsten zwei Wochen wohl alles widerfahren wrde. Das Schnste war jedoch, berhaupt endlich in See gestochen zu sein. Schiff ahoi!
 
So ging es durch das nrdliche Mittelmeer geradewegs bis nach Fos sur mer in Frankreich. Bei den Franzosen ging alles blitzschnell. Am spten Vormittag eingelaufen, am Abend bereits wieder ausgelaufen - wieder mittels zweier hilfreicher Lotsen, wieder unter den neugierigen Augen von uns Passagieren.
 
Nachts leuchtete die Venus am Himmel. Neben ihr stand ein wunderschner Sichelmond. Als Hhepunkt schossen unzhlige Sternschnuppen am Firmament entlang.
 
In der Meerenge von Gibraltar verharrte ich am folgenden Tag stundenlang am Bug. Ich wartete auf Delphine. Die werden dort hufig gesichtet. Meine Geduld wurde mehr als belohnt. In kleinen und groen Gruppen kamen sie von Backbord und Steuerbord angeschwommen und sprangen in der vorwrtspeitschenden Bugwelle umher. Es schien den Delphinen ein wahres Vergngen zu sein. Die Begegnung mit ihnen war es mir ebenso.
 
Bald darauf war kein Land mehr in Sicht. berall nur Wasser. Ich machte mich mit den sechs Lehrlingen bekannt - alles Kerle. Bei einem Namen kam ich allerdings ins Stutzen.
 
Und wie heit Du? fragte ich einen der Azubis, der mit einer Flasche Bier im Gang sa. Es war spt abends, weit nach Schichtende, also kein Problem mit dem Bier.
 
Daniela, lautete seine Antwort.
 
Daniela? Oh bestimmt ein italienischer Name, oder?
 
Nee, wieso? fragte er.
 
Ich antwortete, dass Daniela meiner Meinung nach als Mnnername nur in Italien vorkme und in Deutschland nur Frauen so hieen.
 
h, Moment, sagte Daniela, ich bin doch ne Frau!
 
Upps!
 
Leicht irritiert musterte mein verdutzter Blick Danielas Erscheinung.
 
Das htte sie aber draufschreiben mssen, dachte ich, versuchte nun aber schleunigst, nicht noch mit dem zweiten Fu ins Fettnpfchen zu treten.
 
Na ja! Sag ich doch! Prost!
 
Was Besseres fiel mir nicht ein. Ich hoffe, Daniela hat es mir nicht zu bel genommen. Dann fragte ich sie, wie das so sei als einziges Mdel unter all den Mnnern, obwohl es ja eigentlich gar nicht auffiel.
 
Nicht immer leicht, soviel steht fest, meinte sie.
 
Daniela feierte auf dieser Reise ihren Geburtstag. Sie lud alle zu einer Partysause ein. Und wie wurde da wohl gefeiert? Mit Bier, Sekt, Hppchen fr den kleinen Hunger und natrlich ... mit Karaoke! Die philippinischen Kollegen drehten voll auf, sangen sich in Ekstase und machten den Abend unvergesslich.
 
Die Tage auf dem Atlantischen Ozean vergingen schneller als gedacht. Wir verbrachten die Zeit mit Sport, Tischtennis, Lesen, Essen, Schlafen, Sauna, Erzhlen, DVD-Abenden, Meeresbeobachtungen, diversen Schiffsfhrungen und im Pool. Dessen Wellengang passte sich dem Schwanken des Schiffes an. Herrschte raue See, entwickelten sich im Pool krftige Wellen. Beschweren konnten wir uns jedoch nicht. Neptun meinte es gut mit uns. Dank des guten Wetters wurde niemand seekrank. Nur hin und wieder schaukelte es etwas krftiger. Je nach Schlagseite gestaltete sich das Treppensteigen mal leichter, mal schwerer. Anfangs hatten wir Passagiere uns noch einen Sturm gewnscht, zumindest einen klitzekleinen, nur um es mal miterlebt zu haben. Doch als die Matrosen uns Bilder und Videos des letzten Mrztaifuns im Atlantik zeigten, waren wir berzeugt, auch ohne Sturm leben zu knnen. Die Wellen, die wir zu sehen bekamen, schlugen mit solcher Wucht gegen das Schiff, dass die Gischt weit ber die obersten Container spritzte. Auf Deck standen jeweils vier davon bereinander! Auerdem schaukelte der 202-Meter-Frachter wie eine Nussschale auf und ab. Die Mannschaft verbrachte zwei Tage festgeschnallt in den Kojen. Das gewaltige Ausma des Wetterextrems bezeugten massive Schden in der Bugreling - beindicker Stahl, verbogen wie Maschendraht. Unglaublich, welche Kraft aufgepeitschtes Wasser entwickeln kann. Von einem Sturm hatten wir damit genug gesehen, noch dazu als wir erfuhren, dass wir uns auf dem ungefhren Kurs der Titanic befanden. Beruhigend fr mich war, dass sich das Rettungsboot direkt neben meiner Kabine befand.
 
Nicht satt sehen konnten wir uns an der untergehenden Sonne. Fast jeden Abend erlosch der rote Feuerball allmhlich im Meer, um am Tag darauf wie neu entzndet wieder aus ihm emporzusteigen. Nur ein paar vernebelte Tage trbten die ansonsten perfekte Wetterbilanz.
 
Jeden Morgen tickten die Uhren anders auf der Canada Senator. Das lag daran, dass ab Mitte der Reise jede Nacht die Zeit um eine Stunde zurckgestellt wurde. So konnten wir uns langsam und problemlos an den Zeitunterschied zwischen Zentraleuropa und Ostkanada gewhnen. Obgleich Tag fr Tag eine Stunde hinzukam, die Zeit verging viel zu schnell. Und obwohl der Kchenchef bereits damit begonnen hatte, den wchentlichen Menplan wieder von vorn zu kochen, was einigen Vollzeitmatrosen aus der Mannschaft schon zum Hals raushing, gab es von Langeweile keine Spur. Unsere fnfkpfige Reisegruppe erlangte Zutritt zu den heiligen Hallen des Maschinenraumes - unter persnlicher Fhrung des 1. Ingenieurs. Was fr eine Ehre! Die graue Eminenz, wie wir ihn nannten, hatte sich tagelang betteln lassen. Ein ganz schner Sturkopf. Einer, der alles konnte und alles wusste. Kein einfacher Mensch. Aber seine Fhrung war gut. Mit Hrschutz bewaffnet schlichen beziehungsweise hetzten wir durch die Gnge hinter ihm her. berall ratterte und dampfte es. Wenn die graue Eminenz uns etwas ins Ohr schrie, verstanden wir meistens nur die Hlfte. Allein der Motor des Eisenriesens war knappe 14 Meter hoch, wie ein Haus. Die Antriebsschraube brachte es auf 8 Meter im Durchmesser. Angeblich gibt es nur noch vier Maschinen dieser Bauart weltweit. Im Kontrollraum sah es aus wie in der Schaltzentrale eines Atombunkers zu Zeiten des Kalten Krieges.
 
Ich erzeuge hier so viel Energie, dass ich locker eine ganze Grostadt versorgen knnte, sagte der Herr der Maschinen. Satte 45 Minuten braucht das Schiff, um volle Fahrt aufzunehmen. Und 40 Minuten, um zum vlligen Stillstand zu kommen.
 
Das hie bersetzt: Alle anderen sollten lieber ausweichen und sich nicht mit der Canada Senator und deren 1. Ingenieur anlegen.
 
Ein ganz anderes Kaliber als die graue Eminenz war der Schiffsmechaniker Bernd. Auch ein waschechter Seemann, den wir nur den Seebren nannten - krftig, mit Vollbart und immer eine spannende Geschichte aus vergangenen Zeiten auf Lager. Wie die, als er die Besatzung eines im Sturm untergegangenen Holzfrachters retten musste. Damals wre er fast draufgegangen. Die langen Baumstmme rissen sich unter Wasser durch den natrlichen Auftrieb nach und nach los und schossen wie riesige Pfeile aus den Wellen.
 
Htte uns irgendeiner dieser Stmme getroffen, wre Ruhe im Karton gewesen, sagte Bernd mit weit geffneten Augen.
 
Wir fragten den Seebren, wie gro die hchsten Wellen waren, die er je zu Gesicht bekommen hat.
 
Die waren 18 Meter hoch. Das ist faszinierend, aber nicht schn.
 
18 Meter! Meine Gte!
 
Bernd schien in Ordnung. Von ihm konnte man viel ber die Seefahrt lernen. Nicht umsonst war er Ausbilder der Lehrlinge und gleichzeitig zustndig fr die gerechte Verteilung der an Bord befindlichen DVD-Sammlung. Eines Abends sahen wir uns mit ihm den auf hoher See sehr passenden Film `Der Untergang der Pamir an. Der Klassiker trieb Sylvia leichte Schweiperlen auf die Stirn.
 
Unserem Freund, der grauen Eminenz, trieb etwas ganz anderes den Schwei auf die Stirn, nmlich dass wir mit nackten Fen die Messe zum Essen betraten. Dies wurde an Bord nicht gern gesehen. Wir fnf wussten das natrlich nicht, sind die erste Zeit immer barfu mit Sandalen zur Mahlzeit stolziert und haben uns ber diejenigen lustig gemacht, die mit kurzen Hosen, Sandaletten und hohen schwarzen oder weien Strmpfen bekleidet angerannt kamen. Das sah schon ulkig aus. Dezent auf unseren unangepassten Kleidungsstil hingewiesen, wurden wir bei einem gemeinsamen Bier am Abend.
 
Also von jetzt an immer Socken tragen! Aber blo keine grnen! sagte der 1. Ingenieur.
 
Wieso denn das? fragte Nina.
 
Die Antwort hatte etwas mit dem Klabautermann zu tun, dem guten und hilfreichen Geist der Schifffahrt.
 
Der trgt nmlich grne Socken und hat grne Zhne. Und wenn man den Klabautermann sieht, ist es zu spt. Der Klabautermann zeigt sich nur, wenn das Schiff untergeht. Grne Socken bringen den Tod auf See. So sieht es aus.
 
Ob Seemannsgarn oder nicht, keiner von uns wollte dem Klabautermann begegnen. Zum Glck hatte niemand von uns grne Strmpfe im Gepck.
 
Der beste Teil der abenteuerlichen berfahrt lag vor uns: Der St. Lorenz Strom. Unser Kurs fhrte vorbei an Neufundland, hinein in die Mndung des Flusses und immer weiter stromaufwrts bis nach Montreal. Wale kreuzten unseren Weg - Belugas, Grauwale und Orkas. Es ging unter gigantischen Brcken und Starkstromleitungen hindurch, vorbei an der Stadt Quebec, an Wldern, kleinen Huschen und Leuchttrmen. Das Ufer kam nher und nher, so nah, dass es ein Leichtes war, den Leuten in die Fenster zu gucken. Man stelle sich das bildlich vor: Man sitzt gemtlich im Garten bei Kaffee und Kuchen, pltzlich fhrt ein stattliches Containerschiff an einem vorbei und die Passagiere winken einem freundlich zu. So eng wird es auf dem St. Lorenz.
 
Am 26. Juni hatten wir es geschafft. Montreal empfing uns bei herrlichstem Sonnenschein. Wir standen oben auf dem Sonnendeck. Der Zoll kam an Bord. Die Beamten fragten, ob alles ordnungsgem verlaufen sei, gaben jedem von uns einen Stempel in den Reisepass und entlieen uns in die Freiheit. Kapitn Stellmacher drckte uns die Meilenzertifikate in die Hnde. Ich verabschiedete mich von ihm, von Holger, Sylvia, Marco, Nina, dem Seebren und der Mannschaft. Einige Adressen wurden ausgetauscht. Dann ging ich mit meinem Rucksack von Bord.
 


    
        Verloren auf dem West Coast Trail

    
 
Nach einem fnfstndigen Flug landete ich in Vancouver an der kanadischen Westkste. Eine Woche Zeit blieb mir, um ein gebrauchtes Auto zu besorgen. Am 2. Juli sollte ich Steffen vom Flughafen abholen. Steffen war eine Zufallsbekanntschaft. Er wollte zwei Monate mit mir durch die kanadischen Weiten ziehen. Ich traf ihn zum ersten Mal genau einen Tag vor meiner Abreise aus Deutschland in einem Magdeburger Pub auf ein Bier. Eine regionale Zeitung hatte ber mein abenteuerliches Vorhaben berichtet. Steffen entdeckte den Artikel und schrieb mir eine kurze E-Mail. Darin stand, dass er auch nach Kanada wolle - ob wir nicht was zusammen unternehmen knnten. Das klang gut in meinen Ohren, denn zu zweit auf Reisen ist immer besser als auf sich allein gestellt zu sein. Wir verabredeten uns zu einem Treffen. Man muss sich seine Pappenheimer ja vorher ansehen, prfen, ob die Chemie stimmt. Ich wollte mir nicht irgendeinen Idioten mit ins Boot holen. Doch mein erster Eindruck von Steffen war o.k. und wir beschlossen, die kanadische Erkundungstour gemeinsam zu starten.
 
So wartete ich zum verabredeten Zeitpunkt auf dem Flughafen in Vancouver. Steffens Flug hatte Versptung. Aber irgendwann kam er mit seinem australischen Lederhut auf dem Kopf um die Ecke. Das hatte schon mal geklappt. Mein Reisepartner war da - im Gegensatz zu seinem Gepck. Ein groer weier Zuckersack, in dem Steffen alle wichtigen Klamotten hatte, blieb auf der Strecke. Schne Bescherung! Den hatten sie irgendwo auf dem Zwischenstopp in Toronto vergessen. Und so blieb uns nichts anderes brig, als zu warten. Wir gingen zum Parkplatz, auf dem mein frisch hergerichteter Van und das auf dessen Dach platzierte Kanu auf uns warteten. Ich hatte mir mit freundlicher Untersttzung von Bekannten, die in White Rock, einem Vorort von Vancouver, lebten, den gebrauchten Kleinbus besorgt. Es handelte sich um einen schwarzen GMC Vandura SL Monterey Edition von 1990 mit vier Kapitnssitzen, einem kleinen Tisch, Rollos und einer elektrischen Rckbank, die sich auf Knopfdruck zu einem bequemen Bett entfalten lie. Eine leicht aufgemotzte Variante des berchtigten GMC Vans, mit dem das A-Team in der berhmten Kultserie unzhligen Bsewichten den Garaus gemacht hatte. Damit lie sich wunderbar herumcruisen. Zunchst mussten wir jedoch abwarten, ob Steffens Gepck wieder auftauchen wrde. Dies taten wir auf einem Zeltplatz in White Rock.
 
Glcklicherweise kam der weie Zuckersack in der Nacht auf dem Flughafen an. Wir konnten ihn am nchsten Morgen abholen. Danach besorgten wir Proviant, rsteten uns fr die Wildnis aus und starteten los - los zur Autofhre, die uns nach Vancouver Island bringen sollte. Unser Ziel war einer der bekanntesten und schnsten Wanderwege Kanadas, der 75 Kilometer lange West Coast Trail im Pacific Rim National Park. Dieser Trail sollte unsere erste Etappe sein. Sechs Tage am Stck wollten wir durch einmalige Landschaften wandern. Man kann entweder von Bamfield aus gen Sden nach Port Renfrew laufen oder umgekehrt. Wir starteten von Port Renfrew aus. Fr den West Coast Trail bentigt man normalerweise eine Reservierung. Nur 50 Menschen drfen zur gleichen Zeit auf der Strecke sein. Das dient dem Schutz der Natur. Wir hatten nicht reserviert. Doch es waren noch Pltze frei. Also packten wir alles berlebensnotwendige in unsere Ruckscke - ohne genau zu wissen, was uns erwartete. Nach einer ausgiebigen Informationsstunde mit der diensthabenden Rangerin bekamen wir einen Gezeitenkalender und eine Landkarte mit allen Zeltpltzen, Gefahrenzonen und Kstenzugngen berreicht. Wenig spter fuhr uns ein Indianer in seinem Fhrboot zum Beginn des Trails. Von da an hie es: Wandern!
 
Der West Coast Trail fhrt durch dichten nordischen Regenwald entlang rauer Ksten. Eine Reise durch fantastische und abwechslungsreiche Naturkulissen. Viele Kstenabschnitte sind nur bei Ebbe begehbar. Deshalb braucht man den Gezeitenkalender, um nicht von der Flut berrascht zu werden. Am Strand geht es an fragil anmutenden Sandsteinhhlen, steilen Klippen und Seehundkolonien vorbei, durch glasklare Bche und Flsse, die ins Meer mnden, ber rutschige Felsen und vom Wasser geformte Kanle.
 
Sobald die Kste unpassierbar oder zu gefhrlich wird, geht es in den Wald. Die Sonne durchflutet das grne Dach der Bume, trotzdem ist es angenehm khl. Genau richtig zum Wandern. Groe Schlammlcher, fast schon Schlammseen, hllen Schuhe und Beine schnell in einen Matschpanzer, ber den sich jedes Wildschwein freuen wrde. Wer Pech hat, rutscht auf einer glatten Baumwurzel aus und macht die `Schildkrte. Das heit, er fllt nach hinten, landet auf seinem prallgefllten Rucksack, strampelt mit Armen und Beinen und kommt von allein nicht wieder hoch. Doch die Schlammlcher sind nicht das einzige bel. Steile Leitern aus Holz, die endlos an geraden, moosbewachsenen Gesteinswnden in die Hhe ragen, sind die Hlle fr jeden, der schon vor deren Besteigung am Ende seiner Krfte ist. Auch wenn man auf der ersten Stufe noch gengend Ausdauer zu verspren scheint, oben angekommen, braucht fast jeder eine lngere Pause. Viel angenehmer sind dagegen die schmalen Hngebrcken und die Cable Cars. Man setzt sich hinein und schwingt an Drahtseilen ber den Fluss. Obwohl, das letzte Stck im Drahtseilschlitten ist auch kein Urlaub fr die Armmuskulatur, denn man muss sich aus eigener Kraft heranziehen. Umso mehr freut man sich dann auf den zwar teuren, aber wahrscheinlich besten Burger der Welt im Moniques. Eine idyllisch gelegene Bretterhtte am Meer, in der man nach den Strapazen einer langen Tageswanderung fr 20,- kanadische Dollar einen gigantischen Burger auf den Teller bekommt. Und, wenn man will, eine Bchse Bier dazu - kalt und erfrischend und fr 5,- Can$ ebenfalls nicht billig. Aber was soll’s, es ist ein Hochgenuss!
 
Die Knochen taten mir weh. Ich lehnte gemtlich in einem Stuhl, wartete auf Steffen, schaute aufs Meer, verschlang meinen Burger und trank ein Bier. Steffen ging die Bezwingung des Trails etwas gemtlicher an. Er wanderte deutlich langsamer als ich. Das sollte mir spter noch zum Verhngnis werden, da er unsere einzige Landkarte mit sich trug.
 
Moniques schwarzer Hund hatte in mir scheinbar seinen neuen Lieblingsspielkameraden gefunden. Er kam immer aufs Neue mit einem ausgekauten Tennisball angerannt. Den sollte ich dann so weit wie mglich wegwerfen. Nach einer Weile gesellten sich zwei junge Wandersleute zu mir - Chris und seine Freundin Melody, beide Ende zwanzig. Wir kannten uns bereits vom Zeltplatz der ersten Nacht auf der Strecke. Sie arbeiteten als Lehrer an einer Schule in der Dogrib-Indianergemeinde Rae-Edzo. Die befand sich ganz oben im Norden am Great Slave Lake in den Northwest Territories. Es war die Zeit der Schulferien und die beiden befanden sich im wohlverdienten Urlaub.
 
Rae-Edzo im fernen Norden - das klang nach Abenteuer in meinen Ohren. Ich fragte, wie das Leben dort oben sei.
 
Chris sagte: Ich liebe es in Rae-Edzo zu arbeiten und zu leben. Die Indianer sind so freundlich, es ist unglaublich. Es gibt zwar auch jede Menge Schwierigkeiten und Probleme, aber ich liebe es dort - das Gute und den Mist. Der Winter ist die schwierigste Zeit, wegen der langen Dunkelheit. Viele bekommen dadurch Depressionen. Dafr ist es im Frhjahr umso schner. Die Sonne lsst sich wieder blicken, trotzdem liegt die Landschaft immer noch unter einer tiefen Decke aus Schnee. Alle Seen und Flsse sind vllig zugefroren. Man kommt berall hin mit dem Schneemobil. Das ist eine wahre Freude. Die Kinder spielen in einem Winterwunderland und alle Leute kommen aus ihren Husern, um die ersten Sonnenstrahlen zu erhaschen. Allerdings wohnen wir so weit nrdlich, uns haben noch nicht mal unsere eigenen Eltern besucht.
 
Das hrte sich fr mich an wie eine Aufforderung, der ich gerne nachkam.
 
Ich knnte euch besuchen. In zwei, drei Monaten, wenn ich im Norden bin.
 
Sicher! Das wrde uns tierisch freuen. Wie gesagt, wir bekommen nie Gste. Wir knnten dir alles zeigen, antwortete Melody.
 
Die Sache wurde per Handschlag besiegelt. Ich freute mich auf den Besuch mehrere tausend Kilometer weiter nrdlich. Zum einen wollte ich unbedingt Nordlichter sehen und gleichzeitig war diese Einladung mein Ticket in eine echte Indianergemeinde, in die man sonst als Tourist nicht reinkommt.
 
Steffens Silhouette zeichnete sich in der Ferne der Bucht ab. Fnfzehn Minuten spter sa auch er entspannt im Stuhl, verspeiste einen schmackhaften Burger und trank ein Bier. Moniques Geschft brummte.
 
Ein anderer Leckerbissen erwartete uns am nchsten Tag einige Kilometer weiter an den Nitinat Narrows. Es ist die einzige Stelle, die man innerhalb des West Coast Trails mit einer Fhre berqueren muss. Der Bootsbesitzer, ein lterer Kanadier mit langen, zu einem Zopf gebundenen, grauen Haaren, bot neben seinem Fhrservice auch ein Stck frisch gebratenen Lachs oder gekochte Knigskrabben an. Auch jeweils fr 20,- Dollar das Stck. Doch der Preis schreckte niemanden ab. Jeder a etwas, denn ansonsten war die Auswahl auf der tglichen Speisekarte stark beschrnkt. Die meisten Wanderer hatten sich ttenweise mit dehydriertem Trockenfutter eingedeckt. Praktisch war das - Tte auf, heies Wasser drauf, fnf Minuten ziehen lassen, fertig! Trotzdem waren Steffen und ich froh darber, richtige Nahrung im Schlepptau zu haben - Nudeln, Brot, Butter, Wurst, Obst, Soen. Das machte unsere Ruckscke nicht leichter, schmeckte jedoch hervorragend. Und welch kostbares Gut ein saftiger, energiereicher Apfel darstellt, begreift man im Zustand der vlligen Erschpfung sehr schnell.
 
Zum Schutz vor Bren gab es stabile Brencontainer aus Metall, in die wir alles packten, was das geringste Dftchen von sich gab - die Verpflegung, Zahnpasta, alles was riecht. Mit ins Zelt nahmen wir nur das, was wir gerade anhatten. Unser Trinkwasser entnahmen wir den sauberen Gebirgsbchen der Insel. Davon gab es genug. Auch hierfr hatten alle anderen eine Wasserpumpe dabei, nur wir nicht. Die Pumpe wurde dazu genutzt, das Wasser von Dreck und Keimen zu befreien. Jeder hatte Angst vor Beaveria, vor Biberdnnpfiff. Der kann durch Biberkot im Wasser bertragen werden. Steffen und mir war das egal. Die Bche kamen direkt aus den Bergen und flossen schnell. Somit bestand kaum die Gefahr einer Verunreinigung. Letzten Endes musste auch niemand von uns hufiger aufs Plumpsklo als die anderen.
 
Zugegeben, unsere Ausrstung lie aus purer Naivitt an einigen Stellen zu wnschen brig. Doch das Glck war uns hold. Vllig untergegangen wren wir zum Beispiel bei Dauerregen. Ich hatte keinerlei Regenausrstung dabei, auer einer Regenjacke. Nun hrten wir Geschichten, dass es an der Westkste normalerweise an die 300 Regentage pro Jahr gbe. Schon etliche Trailbezwinger seien fnf Tage lang durch strmenden Regen gelaufen. Wre uns das passiert, htten wir aufgeben mssen, vllig ohne Schutz. Doch der Wettergott blieb sanftmtig. Sechs Tage ohne einen einzigen Tropfen - besser htte es uns nicht treffen knnen. Weniger gut meinten es meine eigenen Fe. Ich hatte zuvor noch nie erlebt, dass sich Blasen an den Fen zu regelrechten Fleischwunden entwickeln knnen. Sie wurden wieder und wieder aufgerieben. Der grobkrnige Sand, der sich in meinen Schuhen sammelte, tat sein briges. Unter normalen Umstnden wre ich mit solchen Fen keinen Zentimeter mehr gelaufen und htte mich einem ausgiebigen Heilungsprozess hingegeben. Doch hier lautete die Parole: Durchhalten!
 
Ein auerordentliches Highlight des historischen West Coast Trails, der ursprnglich zur Rettung von Schiffbrchigen durch den Wald geschlagen wurde, sind die Tsusiat-Wasserflle. Sie mnden direkt in den Ozean. Unser Zelt stand paradiesisch dicht am Strand. Zur linken Seite rauschte das fallende Wasser, rechts von uns das Meer. Dazwischen, auf wenigen Metern Sand, saen wir auf dem im berfluss herumliegenden Treibholz und genossen das Leben. Ein Lagerfeuer wurde entzndet und neue Bekanntschaften mit Gleichgesinnten geschlossen. Unter ihnen befand sich auch Ted aus Richmond. Der wurde bald nur noch `Ted the BIG knife genannt. Er hatte sich zur Verteidigung gegen Bren und Raubkatzen, neben dem allgemein blichen Brenpfefferspray, extra noch ein imposantes Rambomesser gekauft. Dieses prsentierte er mit Freude jedem. Es war bertrieben gro. Man htte denken knnen, er sei ein Sldner, der gerade in den Krieg zieht. Ted war zgig unterwegs. Er sah den Trail als sportliche Herausforderung und wollte die Strecke so schnell wie mglich bezwingen. Als auf einem kurzen Abschnitt die von Rangern zur Instandhaltung des Pfades mit Macheten abgeschlagenen Zweige und ste den Wegesrand bedeckten, meinten viele nur: Das war bestimmt Ted mit seinem Riesenmesser, damit er es berhaupt mal benutzt hat.
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